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@) BATEAU SPECIAUSE DANS LE RAMASSAGE DES MATIERES FLOTTANTES ET PLUS SPECIALEMENT LES 
HYDROCARBURES PETROUERS. 



Bateau specialise dans le ramassage des matieres 
flottantes et plus specialement les hydrocarbures petroliers. 

L'invention conceme: un disposltif frontal de proue 
transformable en entonnoir-ecope equipe des outils de ra- 
massage les plus appropries; des dispositifs de propulsion- 
gouveme en navigation normaJe et des plus adaptes aux 
manoeuvres lentes et precises de ramassage; des disposi- 
tifs de stockage a bord dans des conteners amovibles au 
gabarit routier; la generation a bord de liquide hydraulique 
sous pression fournissant Penergie pour les propulsions, les 
machines de ramassage, les manoeuvres de proue, les ver- 
rouillages; le poste de navigation et de manoeuvres situe en 
hauteur et sur I'avant du bateau; la (ou les) coque double 
enveloppe compartimentee d'insubmersibilite, gamie de 
matiere alveolaire rigide imputrescible pressurisable par 
gaz inerte. 
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La presente invention concerne un type de bateau specif ique au 
raraassage et au transport des matieres flottantes, et plus 
particulierement les hydrocarbures de petrole, sur eau de mer ou eau douce . 

Actuellement ces operations sont realisees a I'aide de bateaux, 
dont la destination initiale est autre, ayant des dimensions diverses, des 
capacites manoeuvrantes differentes, done en definitive etant moins adaptes 
a la particularity de cette fonction, sont moins efficaces. 

L'organe de collecte de surface est frontal, situe en proue du 
bateau, par le deploiement rapide sur zone, d'une proue articulee, prenant 
la forme d'un entonnoir-ecope de collecte frontale, dont le plan incline 
peut etre rapidement equipe "d'outils de ramassage", et de conduits de 
transfert, (rechauf fables par circulation d'eau chaude sous double 
enveloppe, si necessaire), stockes a bord et des mieux adaptes a la nature 
du produit a recolter et aux conditions physiques environnementales du moment. 

Ce type de bateau selon l f invention permet des deplacements a 
Vitesse de croisiere de l f ordre de 20 noeuds, (hors mer trop formee) pour 
se rendre rapidement sur zone de collecte, ou la vitesse peut etre tres 
faible avec une manoeuvrabilite tres souple, done tres adaptee a un 
ramassage efficace en surface. 

Le stockage transitoire a bord, des matieres ramassees est realise 
dans des conteners specifiques, au gabarit routier, loges en fond de cale 
et aisement deplagables. 

Le poste de navigation et de manoeuvres est situe en hauteur et sur 
l'avant du bateau pour une meilleure efficacite de la fonction collecte. 

Toutes les operations de motorisations , pompages, manoeuvres 
d'organes passifs ou actifs de ramassage, de verrouillage et de 
deverrouillages sont realises hydrauliquement a partir d'un (ou de) 
generateur hydraulique loge dans le compartiment machines ^ PI . 4-8) 
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Selon l f importance de la pollution, sa nature, son volume, sa 
surface et sa dispersion, il est souhaitable de disposer de bateaux de trois 
dimensions complementaires, selon les memes principes que l f invention, 
pouvant etre utilises individuellement ou de consert en nombre si les 
5 circonstances le necessitent . 

- Petit modele de longueur situee autour des 15 metres. 
-Modele moyen de longueur situee autour des 25/30 metres. 

- Grand modele de longueur situee autour des 50/60 metres. 

Selon les modeles, les equipements: de ramassage, d'energie et dVutilites 
10 vont croissants avec la taille de la (ou des) coque.Ainsi une facade 
maritime, selon sa longueur et ses parties les plus exposees, pourrait 
etre dotee en des points strategiques , de flottilles, dont la composition 
en nombre et variete des modeles, serait a definir. 

TECHN0L0GIE ET F0NCTI0NNEMENTS 
15 (° u les) coque est metallique et constituee uniquement de 

surfaces planes , alliant simplicite de fabrication avec couts de 
realisation rooins eleves.Elle est double enveloppe (14),celle dite de 
resistances structurelles est interne. L f espace intercoques est compartimente 
(15),et rempli d'un materiau poreux alveolaire adhesif,(ex: du polyurethane 
20 expanse), assurant 1 f insubmersibilite.Ces espaces pouvant egalement etre 

pressurises avec un gaz inerte assurant 1 r anticorrosion et la surveillance 
d f etancheite.(P1.6-8) 

La (ou les)cale est du type a ciel ouvert.mais pouvant etre 
couverte par le jeu de toits coulissants (18) type peniche, pour eviter 
25 les embarquements intempestifs de paquets d'eau.ces toits coulissants 
decouvrant les conteners en cours de remplissage. (PL. 6-8) 

L'etrave (1) (ou les), en deplacement a vitesse de croiere,est la 
seule partie de l'avant du bateau en contact avec 1 f eau ,1 'ensemble replie 
entonnoir-ecope forme une proue classique (2),n'ayant un contact avec l'eau 
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que par les embruns et les cretes des hautes vagues. 
Dans la variante decrite sur les schemas presentes en annexe, le 
dispositif deployable de ramassage de surface est constitue de deux parties 
principales : 

-La proue en plaques articulees (2) qui dans la configuration 
deployee, prend la forme d r un entonnoir frontal (3), a faces verticales 
dont le bas est immerge, ce deploiement s'effectuant a partir d'un repli en 
"double portefeuille", au moyen de verins hydrauliques. (PI. 1-2-3-8) 

L f angle d'ouverture de 45° au maximum, est reglable en fonction 
de la meilleure efficacite du moment, il peut etre symetrique ou 
asymetrique par rapport a l'axe longitudinal du bateau. Le materiau des 
pieces constitutives est du type composite (ex: a base de fibre de carbone 
, alliant resistance mecanique, anticorrosion et legerete car la masse 
en porte-a-faux requerant une resistance adequat de son ancrage de pont). 

-L'ecope, en configuration navigation, est en position attente (4) 
, repliee sur la plage avant (19), ou elle peut 2cre preequipee des outils 
de ramassage adaptes.En configuration ramassage, la proue etant deployee 
comme indique precedemmeht , l'ecope (4) est basculee vers 1' avant et le bas 
(5), venant s'encastrer entre les joues paralleles de 1 1 etranglement de 
l'entonnoir, venant ainsi completer l'etancheite de ce dernier. Les outils 
de ramassage se trouvant ainsi immerges en surface, au point bas du plan 
incline (6) la ou est concentree la matiere a ramasser.La pente (^) du plan 
incline peut £tre module pendant l'operation de ramassage, pour que 
I'extremice basse de l'ecope soit bien adaptee a l'epaisseur de la nappe 
d*hydrocarbures. Tous les mouvements de deploiement et de repli ainsi que 
les verrouillages, de la proue et de l'ecope sont assures par des verins 
hydrauliques, commandes manuellement localement ou depuis le poste de 
navigation (7) manuellement ou en automatique a partir d T un API (Automate 
Programmable Industriel). 
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Les outils de ramassage sont en variete et nombre croissant avec 
la taille du bateau, stockes et amarres sur la plage avant, peuvent etre 
rapidement montes ou remplaces au pied du plan incline (5) , (preequipe des 
supports correspondants)cisavoir:pompes centrifuges, peristaltiques, a 
5 vis sans fin, a bande transporteuse a godets, et c. (PI. 1-3-5-8) 

Le stockage transitoire de la matiere ramassee a bord, se fait dans 
conteners specif iques (17),aux hydrocarbures,meme epais,et au gabarit 
routier, (PI. 6) 

Ce gabarit routier perraet done apres dechargement a quai,par exemple 
10 ,le transport immediat par route, vers le lieu de stockage d'attente a 

terre ou un dechargement rapide par basculement allie rapidite d 'operation 
avec un minimum de transfert de liquides done de salissures et de pollution 
a terre. De plus le bateau venant d'§tre decharge des conteners pleins, peut 
Stre immediatement reequipe de conteners vides et repartir aussitot sur 
15 zone. 

Si les operations de ramassage sont trop eloignes d f un point de 
dechargement a terre, il peut etre envisage qu'un navire citerne sur zone, 
recolte les conteners des divers bateaux ramasseurs 

Le principe d'utiliser des conteners au gabarit routier, permet 
20 d'utiliser ces bateaux a d'autres transports utilitaires de Services Publics 
,ceci en dehors des periodes de crise, ce qui les maintiendrait a la fois 
operationnels et relativement rentables. 

Le contener type tant dans ses formes que dans ses equipements et 
accessoires y doit repondre a tous les criteres de securite et de facilite 
25 d 1 utilisation: robustesse, rigidite, verrouillages de cale et de transport 
au sol, anneaux d'elinguage, couvercles coulissants, ventilation naturelle 
de la phase gazeuse, cloisonnage interne anti-roulis, serpentins de 
rechauffage, fond a pentes de point bas, visionnage de niveau 
interfaces, dispositif de soutirage(si decantation) , vidange rapide par 



- 5 - 



2805241 



basculement . 

Le poste de navigation et de manoeuvres (7), est situe en hauteur 
le plus avant possible, de maniere a fournir une vision plongeante sur le 
point de ramassage de 1 'entonnoir-ecope (6) , (12) , tout en gardant une vue 
d 'ensemble de la nappe (13), et sur 1 'environnement de la zone. (PI .2-3-7-8) 

La propulsion principale est assuree a l'arriere par deux helices 
separees (9), situees de chaque cote de la partie inferieure toujours 
immergee de la poupe.Chacune est mue individuellement par un raoteur 
hydraulique sous bulbe etanche, le tout sous carenage annulaire directif , 
orientable en azimut sur les 180° arrieres, dont la profondeur d' immersion 
modulable est obtenue telescopiquement .(PI. 5) 

Ces helices ont des pas inverses et sont contrarotatives en action de 
propulsion vers 1 'avant, mais leur sens de rotation peut etre inverse 
individuellement. Tant en sens de rotation qu'en orientation d 'azimut, ces 
propulseurs peuvent etre synchonises ou individualises, ce qui leur donne 
en plus de la fonction propulsion, celle de gouverne et (ou) de manoeuvres 
serrees.Par contre la pronfondeur d 'immersion est toujours en synchronisation 
,et utisee en position haute que pour la navigation par faible profondeur 
d'eau ou pour echouage sur greve. 

En operation de ramassage en surface, la viressc est tres 
reduite,le bateau doit suivre la bordure d'une nappe d 1 hydrocarbures en 
y engageant son entonnoir-ecope, et pour obtenir un suivi le plus parfait 
possible de cette bordure (PI. 7) ,le bateau est equipe sur Le premier quart 
avant, de part et d'autre de la (ou des) coque, au raz du l:ond,donc toujours 
immergee, d'une buse ejectrice d'eau sous pression (10).C ! est 1 'utilisation 
conjuguee de la propulsion arriere orientee et de la propulsion laterale 
par buse ejectrice, qui permet d 'obtenir le suivi desire.Cette conjugaison 
est egalement fort utile dans les manoeuvres d 'appontement et d'abordage. 

Chaque buse ejectrice de propulsion laterale avant, a son axe de jet 
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perpendiculaire par rapport a l'axe longitudinal du bateau, et incline de 
8 a 10° vers le bas par rapport a l 1 horizontals (PI. 2-6-8) 

Chaque buse est alimentee individuellement par une canalisation 
d'eau sous pression, venant du comportement machines (8), via une vanne 
5 trois voies motorisee et telecommandee. L f eau sous pression est delivree 
par une (ou des) pompe centrifuge a vitesse variable a moteur hydraulique 
, situee dans le compartiment machines (8). (PI. 4-8) 

L'eau necessaire est aspiree a 1'arriere, sous la poupe au travers 
des ouvertures (11), hors zone d'eau polluee. (PI. 4-5) 
10 Le debit d'eau a la buse est obtenu de deux manieres complementaires: par 
le taux d'ouverture de la vanne et vitesse de la pompe. 

Le dispositif de propulsion laterale avant, par jet, a ete prefers 
a celui par helice dans un tunnel transversal, car ce dernier aurait 
15 aspire du cote nappe pour obtenir une poussee du cote oppose, et aurait de 
ce fait rejete des hydrocarbures sur le cote sense etre nettoye^ce qui est 
contraire au but recherche. 

L'extremite arriere du bateau est occupee par le compartiment dit 
machines (8), qui contient : (PI .4-8) 
20 -les generateur(s):hydraulique,electrique,pneumatique,eau chaude 

-les reservoirs:carburant ,liquide hydraulique ,eau douce 

Les planches 1 a 7 figurant en annexe ne represente qu'une seule 
variante de coque.La presente invention est appliquable a un bateau de 
type catamaran, qui est represente succinctement sur la Blanche. 8. 
25 L es propulsions arrieres el: laterales sont reparties sur chacune 

des coques. Chaque proue est equipee d'un seul ensemble de plaques 
articulees, formant l'entonnoir de collecte, tandis que le plan incline 
d'ecope, s'encastre entre les deux faces laterales interieures des 
coques. 
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REVENDICATIONS 

1) Bateau a fond plat, monocoque ou catamaran (a coque double 
enveloppe, compartimentee garnie ou (et) pressurisee,d 'insubmersibilite) , 
pour eau de mer ou douce, specif ique au ramassage frontal de matieres 
flottantes, par proue deployable en forme d 1 entonnoir-ecope (2), (3), (4), 
(5), pouvant etre equipe rapidement sur zone de collecte,d 'outils de 
ramassage multiprincipes rechauf fables , navigation et manoeuvrabilite 
arrieres obtenues par :propulseurs carenes orientables, a immersion 
modulable (9) ,laterales par buses-ejectrices d'eau sous pression (10). 
Stockage transitoire a bord dans des conteners specifiques au gabarit 
routier, aisement manoeuvrables.Poste de navigation et de manoeuvres en 
position elevee et sur I'avant du bateau* 

2) Dispositif selon la revindication 1 caracterise par une double 
coque cloisonnee garnie d'un corps alveolaire imputrescible adhesif ou (et) 
pressurisee avec un gaz inerte anticorrosion et de surveillance 

d r etancheite. 

3) Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en ce que le 
plan incline de l^cope (5), est equipe de construction de divers supports 
specifiques aux divers outils de ramassage amarres et disponibles sur la 
plage avant du bateau. 

4) Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que 
certains outils de ramassage, (pour hydrocarbures epais) et leurs conduits 
aval, pouvant etre rechauffes par doubles enveloppes a circulation d'eau 
chaude. 

5) Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que la 
propulsion principale est assuree par deux helices multipales separees, 
contrarotatives, muent chacune par un moteur hydraulique sous bulbe etanche 
l f ensemble solidaire d f un carter annulaire directif , orientable sur les 
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180° arrieres, et a immersion raodulable (9), selon la hauteur d'eau sous 
la coque.Le sens et la vitesse de rotation ainsi que 1 'orientation peuvent 
etre en synchronisation parfaite ou completement independants les uns des 
autres pour obtenir une maniabilite optiraale. 

6) Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que la 
propultion laterale avant est assure par un orif ice-buse-ejectrice d'eau 
sous pression y tribord et babord (10) ,perpendiculaire par rapport a l'axe 
longitudinal de la coque, et situe sous la ligne de flottaison a vide, 
l'axe du jet dirige vers le bas sous un angle de 8 a 10°. 

7) Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que l'eau 
sous pression d 'alimentation des buses-ejectrices est acheminee sous 
conduites separees a partir d'une vanne distributrice trois voies motorisee 
hydrauliquement, situee dans le compartiment machines (8), soit en manuel, 
soit en automatique, une (ou deux) pompe centrifuge a moteur hydraulique, 
situee dans le compartiment machines (8), a vitesse variable fournira l'eau 
sous pression, cette eau etant aspiree sous la ligne de flottaison en 
position basse de poupe (11), hors zone polluee 

8) Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que le 
stockage transitoire a bord, se fait dans des conteners specif iques au 
gabarit routier, aisement depla^ables offrant toutes les securites et 
avantages divers a savoir : 

-robustesse, rigidite, verrouillages de cale et de transports, anneaux 
d'elinguage, couvercles coulissants, ventilation naturelle de la phase 
gazeuse, cloisonnages antiroulis, fond a pentes de. point bas, serpentins 
de rechauffage, visionnage de niveau interfaces, vidange rapide par 
basculement a terre. 
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9) Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que le 
poste de navigation et de manoeuvres est situe sur l'avant du bateau et 
en hauteur par rapport au niveau du plan d'eau, cette disposition assurant 
une vision directe sur la zone de ramassage (6) en operation en meme temps 
queune bonne appreciation d 'ensemble de la nappe (13) en cours de ramassage 
et des alentours. 
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Vue elevation babocd proue depioyee 




FIG. 6 

Voe de dessus proue deployee 
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Vuededessus poupe 



Ft 5/3 



2805241 



FIG. 9 

Vue <Je face 







I 


4 








■# 






CT CT E3 ' 


/ 




UJ V 1— J I — 1 

\ J 



V 



FIG.10 

Vu e de face 



FIG.11 

Vu^ arriere 
poupe 



« 










i- ^ 

1 \ 


--^ 

- *^ 




----- K— 








■ 




I 

! // 






X-/f 


\ 


/■^ 




f 1 



<S1 



-,9 



P\ancV,e 6/& 




FIG. 12. 

Coupe AA 
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